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[bookmark: _heading=h.gimxcxkk3ivi]АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ
до проєкту постанови Кабінету Міністрів України «Деякі питання виконання Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної енергії і їхніми державами – членами, з іншої сторони, в частині врегулювання вимог до провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів та/або міжнародних перевезень вантажів, перевезень небезпечних вантажів автомобільним транспортом»

І. Визначення проблеми
Розвиток та безпека автомобільного транспорту є стратегічним напрямом державної економічної політики України, оскільки належне функціонування цієї галузі є невід’ємною складовою забезпечення як потреб населення і сприяння розвитку бізнесового середовища, так і держави в цілому, шляхом зростання її економічного потенціалу та іміджевих показників на міжнародній арені перевезень. 
Підставою розроблення проєкту постанови Кабінету Міністрів України «Деякі питання виконання Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної енергії і їхніми державами – членами, з іншої сторони, в частині врегулювання вимог до провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів та/або міжнародних перевезень вантажів, перевезень небезпечних вантажів автомобільним транспортом» (далі – проєкт регуляторного акта) є нормативне врегулювання ряду питань, які стосуються якісного функціонування ліцензійної системи та належної реалізації Державною службою України з безпеки на транспорті (Укртрансбезпека) державної політики у сфері автомобільного транспорту.
Зокрема:
Регламент (ЄС) № 1071/2009 Європейського Парламенту та Ради від 21 жовтня 2009 року про встановлення спільних правил стосовно умов, яких потрібно дотримуватись для заняття діяльністю оператора автомобільних перевезень і про припинення дії Директиви Ради 96/26/ЄС (далі - Регламент (ЄС) № 1071/2009); 
Регламенту Європейського Парламенту та Ради (ЄС) № 1072/2009 від 21 жовтня 2009 року про спільні правила для доступу до міжнародного ринку вантажних автоперевезень (далі – Регламент (ЄС) № 1072/2009);
Регламенту Комісії (EU) № 2016/403 від 18 березня 2016 року, що доповнює Регламент (ЄС) № 1071/2009 Європейського парламенту та Ради в частині класифікації серйозних порушень правил Союзу, які можуть призвести до втрати доброї репутації автомобільним перевізником, та вносить зміни до Додатка III до Директиви 2006/22/ЄС Європейського парламенту та Ради;
Імплементаційне рішення Комісії (EU) № 2024/773 від 4 березня 2024 року, яким вносяться зміни до Рішення 2009/992/ЄС щодо мінімальних вимог до додаткових даних, що вносяться до національного електронного реєстру підприємств автомобільного транспорту жалі (Рішення (EU) № 2024/773).
Станом на 17 березня 2026 року в Україні здійснюють господарську діяльність з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів автомобільним транспортом, міжнародних перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом 58 083 ліцензіатів, з яких кількісні показники в розрізі видів господарської діяльності складають: внутрішні перевезення пасажирів на таксі – 9 675; внутрішні перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення – 6 944; внутрішні перевезення пасажирів автобусами – 12 132; внутрішні перевезення небезпечних вантажів та небезпечних відходів вантажними автомобілями – 6 943; міжнародні перевезення пасажирів на таксі – 284; міжнародні перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення – 1 238; міжнародні перевезення пасажирів автобусами – 3 084; міжнародні перевезення небезпечних вантажів та небезпечних відходів вантажними автомобілями – 3 857; міжнародні перевезення вантажів вантажними автомобілями (крім перевезення небезпечних вантажів та небезпечних відходів) – 32 210.
У сфері ліцензування господарської діяльності з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів автомобільним транспортом, міжнародних перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом є ряд проблемних питань, які потребують належного нормативно-правового регулювання.

Існуючі проблеми справляють вплив на:
	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	+
	

	Держава
	+
	

	Суб’єкти господарювання (у тому числі суб’єкти малого підприємництва)
	+
	


Врегулювання зазначених проблемних питань не може бути здійснено за допомогою:
ринкових механізмів, оскільки такі питання регулюються виключно нормативно-правовими актами;
діючих регуляторних актів, оскільки чинним законодавством порушені питання не врегульовані. 
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ІІ. Цілі державного регулювання
Проєкт постанови розроблено на виконання Закону України від 27 березня 2025 року № 4337-IX “Про внесення змін до Закону України "Про автомобільний транспорт" щодо вдосконалення регулювання ринку послуг з перевезення пасажирів і вантажів автомобільним транспортом”, пункту 1806 плану заходів з виконання Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, європейським Співтовариством з атомної енергії і їхніми державами-членами, з іншої сторони, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 25 жовтня 2017 року № 1106.
Наближення національного законодавства до аcquis ЄС є надзвичайно важливим завданням з кількох ключових причин, особливо в контексті європейської інтеграції, доступу до ринку перевезень і розвитку транспортної галузі.
Предмет правового регулювання проєкту постанови охоплює міжнародно-правові зобов’язання України у сфері європейської інтеграції, зокрема передбачені статтею 367 Глави 7 «Транспорт» Розділу V «Економічне та галузеве співробітництво» Угоди про асоціацію, відповідно до якої сторони сприяють здійсненню ефективних і безпечних транспортних перевезень, а також Додатком ХХХІІ, що передбачає імплементацію Регламенту (ЄС) № 1071/2009. 
Крім цього, згідно з рішенням Спільного Комітету, створеного відповідно до Угоди між Європейським Союзом та Україною про вантажні перевезення автомобільним транспортом від 29 червня 2022 року (далі – Угода про вантажні перевезення), від 25 вересня 2025 року № 3/2025 щодо продовження дії Угоди про вантажні перевезення, наступне продовження її дії має бути обумовлене задовільним прогресом у приведенні законодавства України у відповідність  acquis ЄС у сфері вантажних перевезень автомобільним транспортом у строк до 30 листопада 2026 року згідно з додатком до  зазначеного рішення.  Зокрема, додатком передбачено приведення законодавства України у відповідність  Регламенту (ЄС) № 1071/ 2009 та створення електронного національного реєстру автомобільних перевізників з урахуванням Рішення 2009/992/ЄС.  
Статтею 16 Регламенту (ЄС) № 1071/2009 передбачено створення електронного національного реєстру автомобільних перевізників, який має містити відомості, зазначені у Регламенті (ЄС) № 1071/2009 та Рішення (EU) № 2024/773, яким вносяться зміни до Рішення 2009/992/ЄС щодо мінімальних вимог до додаткових даних, що вносяться до національного електронного реєстру автомобільних перевізників.
Регламент (ЄС) № 1071/2009 встановлює вимоги щодо допуску до діяльності з автомобільних перевезень, які базуються на умовах вільної чесної конкуренції та є спільними для всіх держав-членів ЄС.
Регламент Комісії (EU) № 2016/403 доповнює Регламент (ЄС) № 1071/2009 в частині визначення переліку порушень вимог законодавства, які впливають на ділову репутацію автомобільного перевізника, його менеджера (управителя) з перевезень та можуть призвести до втрати бездоганної ділової репутації, що є однією з вимог Ліцензійних умов на провадження господарської діяльності з автомобільних перевезень.
Регламент (ЄС) № 1072/2009 визначає спільні правила доступу до міжнародного ринку автомобільних перевезень вантажів у межах Європейського Союзу та базується на вимогах щодо допуску до автомобільних перевезень, передбачених Регламентом (ЄС) № 1071/2009. 
Імплементація регламентів (ЄС) № 1071/2009, 2016/403, 1072/2009, а також Рішення (EU) № 2024/773 є критично важливими для України. Це сприятиме гармонізації національного законодавства із стандартами ЄС у сфері автомобільних перевезень, забезпечить рівні та прозорі умови конкуренції (усуваючи "сірі" практики), підвищить безпеку на автомобільному транспорті та покращить професійні стандарти автомобільних перевізників.
Імплементація зазначених актів acquis ЄС є необхідним кроком для побудови сучасного, безпечного та конкурентоспроможного ринку автомобільних перевезень в Україні, а також для покращення умов здійснення автомобільних перевезень та якості послуг на внутрішньому ринку, що сприятиме посиленню позицій українських автомобільних перевізників на міжнародному ринку послуг автомобільних перевезень.

ІІІ. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. Визначення альтернативних способів 

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1

	Залишення чинного регулювання без змін
Такий спосіб не забезпечує досягнення цілей державного регулювання щодо: забезпечення належного рівня безпеки та якості надання адміністративних послуг; удосконалення процедури отримання ліцензій з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів автомобільним транспортом, міжнародних перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом; створення рівних умов конкуренції; гармонізація умов конкурентоспроможності перевезень; імплементації основних положень регламентів (ЄС) № 1071/2009, 2016/403, 1072/2009, а також Рішення (EU) № 2024/773.

	Альтернатива 2

	   Прийняття регуляторного акта
Запропонований спосіб вирішення зазначених проблем є найбільш доцільним, оскільки дозволить забезпечення належного рівня безпеки та якості надання адміністративних послуг; удосконалення процедури отримання ліцензій з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів автомобільним транспортом, міжнародних перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом; створення рівних умов конкуренції; гармонізація умов конкурентоспроможності перевезень; імплементації основних положень регламентів (ЄС) № 1071/2009, 2016/403, 1072/2009, а також Рішення (EU) № 2024/773 є критично важливими для України.



2. Оцінка обраних альтернативних способів досягнення цілей
Оцінка впливу на сферу інтересів держави:

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

	Відсутні. 
Альтернатива є
неприйнятною, оскільки не
забезпечує досягнення
поставленої мети.
	Втрати держави пов’язані насамперед із втратою позитивної репутації України як транспортної держави, зокрема у разі не імплементації регламентів ЄС та з відсутністю надходжень до бюджету коштів від отримання ліцензій.

	Альтернатива 2

	Дотримання Україною зобов’язань регламентів ЄС (ЄС) № 1071/2009, 2016/403, 1072/2009, а також Рішення (EU) № 2024/773.
Задоволення потреб суспільства й економіки шляхом вдосконалення системи ліцензування на автомобільному транспорті з метою встановлення єдиних вимог до доступу до ринку автомобільних перевезень.
	Витрати не передбачаються.
Виконання заходів,
пов’язаних з реалізацією проєкту буде здійснено в межах граничної чисельності працівників Державної служби України з безпеки на транспорті.




Оцінка впливу на сферу інтересів громадян:

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

	Відсутні.
	Витрати, пов’язані з відсутністю актуальної інформації про автомобільних перевізників, незадоволення якістю надання послуг. 


	Альтернатива 2

	Отримання необхідної інформації, безпечних та якісних послуг.
	Реалізація не потребуватиме додаткових матеріальних та інших витрат з боку громадян.








Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання*:

	Показник
	Великі*
	Середні*
	Малі*
	Мікро*
	Разом*

	Кількість суб'єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	35 
	 596
	8060
	49392
	58083

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків (%)
	 0,06
	 1,03
	13,87
	85,04
	100



*За інформацією Укртрансбезпеки.
Показники розміру суб'єктів господарювання визначається з урахуванням кількості автомобільних транспортних засобів, які використовуються такими суб'єктами господарювання  для провадження виду господарської діяльності.  

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1

	Ситуація залишиться на існуючому рівні 

	Додаткові затрати для відповідності правилам ЄС при здійсненні перевезень, витрати на пошук інформації та додаткових матеріалів, зниження конкурентоспроможності.

	Альтернатива 2

	Вигоди для ліцензіатів, які здійснюють міжнародні перевезення пасажирів та вантажів - збереження позицій на загальноєвропейському ринку перевезень за дозвільними документами Європейської Конференції Міністрів Транспорту, збереження наявних робочих місць та створення нових, збільшення доходів автомобільних перевізників.
Вигоди для ліцензіатів, які здійснюють внутрішні перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів – спрощення процедури отримання ліцензії, зменшення вартості страхових послуг, удосконалені та більш чіткі ліцензійні умови.
	[bookmark: _heading=h.cyr7tw1ghu20]Передбачаються витрати для ліцензіатів, які надають послуги в частині необхідності отримання свідоцтва професійної компетентності кожного призначеного менеджера (управителя) з перевезень та свідоцтв про підтвердження професійної компетентності водіїв, також витрати можуть бути пов’язані з підтвердженням фінансового стану (у разі аудиторського висновку)  їх встановлення, обслуговування тощо. Усього витрати стосуватимуться 58083 ліцензіатів, у тому числі 57452 суб'єкта господарювання малого та мікропідприємництва. 
Прогнозовані можливі  витрати для суб’єктів становлять 502417,95 грн.



ІV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності
(за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1

	1
	Залишення чинного регулювання без змін не дає змоги досягти цілей державного регулювання, 

	Альтернатива 2

	4
	Дозволить досягти поставлених цілей. Відповідає вимогам Європейського Союзу.



	 Рейтинг результативності 
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1

	Для держави: Відсутні














Для громадян: Відсутні










Для суб’єктів господарювання: Відсутні, ситуація залишиться на існуючому рівні.
	Для держави: Втрати держави пов’язані насамперед із втратою позитивної репутації України як транспортної держави, зокрема у разі не імплементації регламентів ЄС та з відсутністю надходжень до бюджету коштів від отримання ліцензій.

Для громадян: Витрати, пов’язані з відсутністю актуальної інформації про автомобільних перевізників, незадоволення якістю надання послуг. 

Для суб’єктів господарювання: Додаткові затрати для відповідності правилам ЄС при здійсненні перевезень, витрати на пошук інформації та додаткових матеріалів, зниження конкурентоспроможності.


	Є недоцільною альтернативою, оскільки не дає змоги досягти поставлених цілей державного регулювання  та не відповідає вимогам Директив ЄС.

	Альтернатива 2

	Для держави: Дотримання Україною зобов’язань регламентів ЄС (ЄС) № 1071/2009, 2016/403, 1072/2009, а також Рішення (EU) № 2024/773.
Задоволення потреб суспільства й економіки шляхом вдосконалення системи ліцензування на автомобільному транспорті з метою встановлення єдиних вимог до доступу до ринку автомобільних перевезень.
Для громадян: Отримання необхідної інформації, безпечних та якісних послуг.



Для суб’єктів господарювання:
Вигоди для ліцензіатів, які здійснюють міжнародні перевезення пасажирів та вантажів - збереження позицій на загальноєвропейському ринку перевезень за дозвільними документами Європейської Конференції Міністрів Транспорту, збереження наявних робочих місць та створення нових, збільшення доходів автомобільних перевізників.
Вигоди для ліцензіатів, які здійснюють внутрішні перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів – спрощення процедури отримання ліцензії, зменшення вартості страхових послуг, удосконалені та більш чіткі ліцензійні умови.
	Для держави: Витрати не передбачаються.
Виконання заходів,
пов’язаних з реалізацією проєкту буде здійснено в межах граничної чисельності працівників Державної служби України з безпеки на транспорті.


Для громадян: Реалізація не потребуватиме додаткових матеріальних та інших витрат з боку громадян.
Для суб’єктів господарювання: Передбачаються витрати для ліцензіатів, які надають послуги в частині необхідності отримання свідоцтва професійної компетентності кожного призначеного менеджера (управителя) з перевезень та свідоцтв про підтвердження професійної компетентності водіїв, також витрати можуть бути пов’язані з підтвердженням фінансового стану (у разі аудиторського висновку)  їх встановлення, обслуговування тощо. Усього витрати стосуватимуться 58083 ліцензіатів, у тому числі 57452 суб'єкта господарювання малого та мікропідприємництва. 
Прогнозовані можливі  витрати для суб’єктів  малого підприєм становлять 502417,95 грн.
	Є найбільш оптимальною серед запропонованих альтернатив, оскільки дає змогу повністю досягти поставлених цілей державного регулювання та відповідатиме вимогам Регламентів ЄС 




	
	
	
	

	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1

	Недоцільна. Не відповідає вимогам ЄС та національного законодавства.

	Відсутні.

	Альтернатива 2

	Повністю відповідає вимогам сучасності та виконання вимог законодавства, також імплементація вимог Європейського Союзу.
Втрати позитивної репутації України як транспортної держави.

	Відсутні




V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми 

Для розв’язання проблеми, визначеної у розділі 1 цього аналізу регуляторного впливу, передбачається:
забезпечення гармонізації умов конкурентоспроможності серед різних видів перевезень всередині держави;
впровадження вимог щодо бездоганної ділової репутації, належного фінансового стану та професійної компетентності, що сприятиме підвищенню безпеки та якості послуг з автомобільних перевезень, створенню прозорих умов для конкурентного середовища. 
Організаційні заходи для впровадження регулювання:
Для впровадження цього регуляторного акта необхідно забезпечити інформування громадськості про вимоги регуляторного акта шляхом його оприлюднення у засобах масової інформації та розміщенні на Урядовому порталі.
Заходи, які необхідно здійснити суб’єктам господарювання:
1) пошук та залучення до організації автомобільних перевезень менеджера (управителя) з перевезень з метою відповідності ліцензійній умові щодо бездоганної ділової репутації та професійної компетентності; 
2)	ознайомитися з вимогами регулювання;
3)	переглянути внутрішні операційні та управлінські процеси для забезпечення виконання вимог регулювання.

VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні впроваджувати або виконувати ці вимоги

Реалізація регуляторного акта не потребуватиме додаткових бюджетних витрат і ресурсів на адміністрування регулювання органами виконавчої влади чи органами місцевого самоврядування.
Державне регулювання не передбачає утворення нового державного органу (або нового структурного підрозділу діючого органу).
Відповідно, розрахунок витрат на виконання вимог регуляторного акта для органів виконавчої влади чи органів місцевого самоврядування згідно з додатком 3 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта не проводився.
Прийняття проєкту акта дозволить привести нормативно-правовий акт у відповідність до законодавства України та acquis ЄС.
Прийняття та оприлюднення проєкту акта в установленому порядку забезпечить доведення його вимог до суб’єктів господарювання, центральних та місцевих органів виконавчої влади і органів місцевого самоврядування.
Досягнення цілей не передбачає додаткових організаційних заходів.
Прийняття проєкту акта не призведе до неочікуваних результатів і не потребуватиме додаткових витрат з державного бюджету.
Можлива шкода у разі очікуваних наслідків дії акта не прогнозується.


VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Передбачається, що регуляторний акт вступить в дію відповідно до вимог законодавства. Пропонується строк дії акта не обмежувати, оскільки необхідність виконання положень регуляторного акта є постійною.

VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Прогнозними значеннями показників результативності регуляторного акта є:
1. Розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних із дією акта  – додаткових надходжень не передбачається. 
2. Кількість суб’єктів, на яких поширюватиметься дія акта – не обмежується.
3. Розмір коштів і час, що витрачатимуть суб’єкти господарювання, пов’язані з виконанням вимог акта – середній. 
4. Кількість заяв, поданих суб’єктами господарювання з метою отримання ліцензії на провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів та небезпечних відходів автомобільним транспортом, міжнародних перевезень пасажирів та вантажів автомобільним транспортом:
· кількість виданих органом ліцензування ліцензій;
· кількість відмов органу ліцензування у видачі ліцензії;
· кількість прийнятих рішень щодо залишених заяв без розгляду;
· кількість оскаржених рішень органу ліцензування.
Рівень поінформованості суб’єктів господарювання та (або) фізичних осіб із основними положеннями регуляторного акта – високий, оскільки зазначений регуляторний акт буде розміщений на офіційному вебсайті Міністерства розвитку громад та територій України (https://mindev.gov.ua/biznesu/litsenzuvannia/orhany-litsenzuvannia) в розділі «Регуляторна діяльність» та на сайті Державної служби України з безпеки на транспорті та опублікований у засобах масової інформації та розміщений на Урядовому порталі.




IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься шляхом проведення базового та повторного відстежень статистичних показників результативності акта, визначених під час проведення аналізу впливу регуляторного акта. 
Базове відстеження результативності цього регуляторного акта здійснюватиметься після набрання ним чинності, оскільки для цього використовуватимуться виключно статистичні показники. 
Повторне відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься через рік з дня набрання чинності цим регуляторним актом, але не пізніше двох років після набрання ним чинності. За результатами даного відстеження відбудеться порівняння показників базового та повторного відстеження.
У разі надходження пропозицій та зауважень щодо вирішення неврегульованих або проблемних питань буде розглядатись необхідність внесення відповідних змін.
Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватися Укртрансбезпекою протягом усього терміну його дії шляхом розгляду пропозицій та зауважень, які надійдуть до Державної служби України з безпеки на транспорті. 


В. о. Голови  								Микола ВІДУТА «___» __________ 2026 р.



Додаток 1
до аналізу регуляторного впливу акта



ТЕСТ
малого підприємництва (М-Тест)
1. Консультації з представниками мікро- та малого підприємництва щодо оцінки впливу регулювання
Консультації щодо визначення впливу запропонованого регулювання на суб’єктів малого підприємництва та визначення детального переліку процедур, виконання яких необхідно для здійснення регулювання, проведено розробником у період з 18 березня по 17 квітня 2026 року.

	Порядковий  номер
	Вид консультації(публічні
консультації прямі (круглі
столи, наради, робочі
зустрічі тощо), інтернет-консультації прямі (інтернет-форуми,
соціальні мережі тощо),
запити (до підприємців,
експертів, науковців тощо)
	Кількість учасників консультацій, осіб
	Основні результати консультацій (опис)

	2
	Онлайн наради з представниками бізнесу  
	Понад 50 учасників
 

	Обговорення проєкту постанови Кабінету Міністрів України «Деякі питання виконання Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної енергії і їхніми державами – членами, з іншої сторони, в частині врегулювання вимог до провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом»

	3
	Консультації засобами електронного зв’язку
	1 консультація 
	Обговорення проєкту постанови Кабінету Міністрів України «Деякі питання виконання Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної енергії і їхніми 
державами – членами, з іншої сторони, в частині врегулювання вимог до провадження господарської діяльності з перевезення пасажирів та (або) вантажів автомобільним транспортом»



2. Вимірювання впливу регулювання на суб’єктів малого підприємництва (мікро - та малі):
Кількість суб’єктів малого підприємництва, на яких поширюється регулювання – 58 083 ліцензіати.
Питома вага суб’єктів малого підприємництва у загальній кількості суб’єктів господарювання, на яких проблема справляє вплив також 58 083 суб’єктів (відповідно до таблиці «Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання» додатка 1 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта).

3. Розрахунок витрат суб’єктів малого підприємництва на виконання вимог регулювання

	Порядковий номер
	Найменування оцінки
	У перший рік (стартовий рік впровадження регулювання)
	Періодичні (за наступний рік)
	Витрати за
 п’ять років

	Оцінка «прямих» витрат суб’єктів малого підприємництва на виконання регулювання

	1
	Придбання необхідного обладнання (пристроїв, машин, механізмів)
	0
	0
	0

	2
	Процедури повірки та/або постановки на відповідний облік у визначеному органі державної влади чи місцевого самоврядування
Формула:
прямі витрати на процедури повірки (проведення первинного обстеження) в органі державної влади + витрати часу на процедуру обліку (на одиницю обладнання) Х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) Х оціночна кількість процедур обліку за рік) Х кількість необхідних одиниць обладнання одному суб’єкту малого підприємництва
	0
	0
	0

	3
	Процедури експлуатації обладнання (експлуатаційні витрати - витратні матеріали)
Формула:
оцінка витрат на експлуатацію обладнання (витратні матеріали та ресурси на одиницю обладнання на рік) Х кількість необхідних одиниць обладнання одному суб’єкту малого підприємництва
	0
	0
	0

	4
	Процедури обслуговування обладнання (технічне обслуговування)
Формула:
оцінка вартості процедури обслуговування обладнання (на одиницю обладнання) Х  кількість процедур  технічного обслуговування на рік на одиницю обладнання Х  кількість необхідних одиниць обладнання одному суб’єкту малого підприємництва
	0
	0
	0

	5
	Інші процедури (уточнити)
	0
	0
	0

	6
	Разом, гривень
Формула:
(сума рядків 1 + 2 + 3 + 4 + 5)
	0
	0
	0

	7
	Кількість суб’єктів господарювання, що повинні виконати вимоги регулювання, одиниць
	58 083

	8
	Сумарно, гривень
Формула:
відповідний стовпчик “разом” Х  кількість суб’єктів малого підприємництва, що повинні виконати вимоги регулювання (рядок 6 Х рядок 7)
	0
	0
	0

	[bookmark: _heading=h.30j0zll]Оцінка вартості адміністративних процедур суб’єктів малого підприємництва щодо виконання регулювання та звітування.

	9
	Процедури отримання первинної інформації про вимоги регулювання
Формула:
витрати часу на отримання інформації про регулювання, отримання необхідних форм та заявок Х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) Х оціночна кількість форм
	10хв. (час який витрачається на пошук та ознайомлення з проєктом) Х 52,00 грн. (вартість години роботи, відповідно до Закону України «Про Державний бюджет України на 2026 рік) Х 1 проєкт 
= 8, 65грн
	0
(припущено, що суб’єкт повинен нести витрати на вимоги регулювання лише в перший рік; за результатами консультацій)
	8,65 грн


	10
	Процедури організації виконання вимог регулювання
Формула:
витрати часу на розроблення та впровадження внутрішніх для суб’єкта малого підприємництва процедур на впровадження вимог регулювання Х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) Х оціночна кількість внутрішніх процедур

	0
	0
	0

	11
	Процедури експлуатації обладнання (експлуатаційні витрати - витратні матеріали)
Формула:
витрати часу на отримання інформації про порядок звітування щодо регулювання, отримання необхідних форм та визначення органу, що приймає звіти та місця звітності + витрати часу на заповнення звітних форм + витрати часу на передачу звітних форм (окремо за засобами передачі інформації з оцінкою кількості суб’єктів, що користуються формами засобів – окремо електронна звітність, звітність до органу, поштовим зв’язком тощо) + оцінка витрат часу на корегування (оцінка природного рівня помилок)) Х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) Х оціночна кількість оригінальних звітів Х кількість періодів звітності за рік
	0
	0
	0

	12
	Процедури щодо забезпечення процесу перевірок
Формула:
витрати часу на забезпечення процесу перевірок з боку контролюючих органів Х вартість часу суб’єкта малого підприємництва (заробітна плата) Х оціночна кількість перевірок за рік
	0
	0
	0

	13
	Інші процедури (уточнити)
	0
	0
	0

	14
	Разом, гривень
Формула:
(сума рядків 9 + 10 + 11 + 12 + 13)
	8,65 
	0
	8,65

	15
	Кількість суб’єктів малого підприємництва, що повинні виконати вимоги регулювання, одиниць
	58 083


	0

	60987

	16
	Сумарно, гривень
Формула:
відповідний стовпчик “разом” Х кількість суб’єктів малого підприємництва, що повинні виконати вимоги регулювання (рядок 14 Х рядок 15)
	502417,95
	0
	527538,85



Запропонований проєкт регуляторного акта впливає на визначену групу підприємств, проте не створює для них будь-якого додаткового фінансового або адміністративного навантаження в процесі здійснення їх господарської діяльності. 
Запропонований проєкт регуляторного акта дозволяє учасникам ринку, в особі малих підприємств, надавати своїм клієнтам послуги на більш високому та якісному рівні.
Для державних структур також не виникне будь-якого додаткового навантаження щодо малих підприємств.


Додаток 2
до аналізу регуляторного впливу акта
Витрати 
на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта,

	Порядковий номер
	Витрати
	За перший рік
	За п’ять років

	1
	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання / підвищення кваліфікації персоналу тощо, гривень
	8000
	8000

	2
	Податки та збори (зміна розміру податків / зборів, виникнення необхідності у сплаті податків / зборів), гривень
	0
	0

	3
	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам, гривень
	0
	0

	4
	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень / приписів тощо), гривень
	0
	0

	5
	Витрати на отримання адміністративних послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, погоджень, висновків, проведення незалежних / обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо), гривень
	0
	0

	6
	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо), гривень
	0
	0

	7
	Витрати, пов’язані із наймом додаткового персоналу, гривень
	0
	0

	8
	Інше (уточнити), гривень.
Середня заробітна плата станом на цей час становить 20 тис. грн або 125 грн/год (https://surli.cc/gycabd);
	625
	625

	9
	РАЗОМ (сума рядків: 1 + 2 + 3 + 4 + 5 + 6 + 7 + 8), гривень
	8625
	8625

	10
	Кількість суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на яких буде поширено регулювання, одиниць
	631
	663

	11
	Сумарні витрати суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на виконання регулювання (вартість регулювання) (рядок 9 х рядок 10), гривень
	5442375
	5718375



Розрахунок відповідних витрат на одного суб’єкта господарювання
	Вид витрат
	У перший                    рік
	Періодичні               (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на придбання основних фондів, обладнання та приладів, сервісне обслуговування, навчання / підвищення кваліфікації персоналу тощо
	8000
	0
	8000


 
	Вид витрат
	Витрати на сплату податків та зборів (змінених/нововведених) (за рік)
	Витрати за п’ять років

	Податки та збори (зміна розміру податків/зборів, виникнення необхідності у сплаті податків/зборів)
	0
	0



	Вид витрат
	Витрати* на ведення обліку, підготовку та подання звітності 
(за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій за рік
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані із веденням обліку, підготовкою та поданням звітності державним органам (витрати часу персоналу)
	5 год/125 = 625 грн
	0
	625
	3125


* Вартість витрат, пов’язаних із підготовкою та поданням звітності державним органам, визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації).

	Вид витрат
	Витрати* на адміністрування заходів державного нагляду (контролю) (за рік)
	Витрати на оплату штрафних санкцій та усунення виявлених порушень (за рік)
	Разом за рік
	Витрати за п’ять років

	Витрати, пов’язані з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю) (перевірок, штрафних санкцій, виконання рішень/ приписів тощо)
	0
	0
	0
	0


__________
* Вартість витрат, пов’язаних з адмініструванням заходів державного нагляду (контролю), визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації.
	Вид витрат
	Витрати на проходження відповідних процедур (витрати часу, витрати на експертизи, тощо)
	Витрати безпосередньо на дозволи, ліцензії, сертифікати, страхові поліси (за рік - стартовий)
	Разом за рік (стартовий)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на отримання адміністративних послуг (дозволів, ліцензій, сертифікатів, атестатів, погоджень, висновків, проведення незалежних / обов’язкових експертиз, сертифікації, атестації тощо) та інших послуг (проведення наукових, інших експертиз, страхування тощо)
	0
	0
	0
	0



	Вид витрат
	За рік (стартовий)
	Періодичні
(за наступний рік)
	Витрати за п’ять років

	Витрати на оборотні активи (матеріали, канцелярські товари тощо)
	0
	0
	0



	Вид витрат
	Витрати на оплату праці додатково найманого персоналу (за рік)
	Витрати за
п’ять років

	Витрати, пов’язані із наймом додаткового персоналу
	0
	0









Додаток 3
до аналізу регуляторного впливу акта
БЮДЖЕТНІ ВИТРАТИ
на адміністрування регулювання для суб’єктів великого і середнього підприємництва
Державний орган, для якого здійснюється розрахунок адміністрування регулювання:
Державна служба України з безпеки на транспорті
(назва державного органу)
	Процедура регулювання
суб’єктів великого і середнього
підприємництва (розрахунок на одного типового суб’єкта господарювання)
	Планові витрати часу на процедуру
	Вартість часу співробітника органу
державної влади відповідної категорії (заробітна плата)
	Оцінка кількості процедур за рік, що припадають на одного суб’єкта
	Оцінка кількості суб’єктів, що підпадають під
дію процедури регулювання
	Витрати на адміністрування регулювання* (за рік), гривень

	1. Облік суб’єкта господарювання, що перебуває у сфері
регулювання
	-
	-
	-
	-
	-

	2. Поточний контроль за суб’єктом господарювання, що перебуває у сфері
регулювання, у тому числі:
	-
	-
	-
	-
	-

	Камеральні
	-
	-
	-
	-
	-

	Виїзні
	-
	-
	-
	-
	-

	3. Підготовка, затвердження та опрацювання одного окремого акта про  порушення вимог регулювання
	-
	-
	-
	-
	-

	4. Реалізація одного окремого рішення щодо порушення вимог регулювання
	-
	-
	-
	-
	-

	5. Оскарження одного окремого рішення
суб’єктами господарювання
	-
	-
	-
	-
	-

	6. Підготовка звітності за
результатами регулювання
	-
	-
	-
	-
	-

	7. Інші публічні послуги (адміністрування Ліцензійного реєстру)
	2 години
	111,73 грн/год

223, 46/2 год
	30
	2
	13407,6

	Разом за рік
	30 год
	7 200 грн
	30
	2
	-

	Сумарно за п’ять років
	350 год
	67 038 грн
	150
	2
	-


__________
* Вартість витрат, пов’язаних з адмініструванням процесу регулювання державними органами, визначається шляхом множення фактичних витрат часу персоналу на заробітну плату спеціаліста відповідної кваліфікації та на кількість суб’єктів, що підпадають під дію процедури регулювання, та на кількість процедур за рік.
______________________________________________
